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16166/me/no 
Patentanmeldung 

Jos. L. Meyer GmbH, Industriegebiet Sud, 26871 Papenburg 
Seeschif f , insbesondere Passagierschif f 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Seeschiff , insbesondere 
ein Passagierschif f, dessen Rumpf wenigstens einen 
ttberwasserseitigen Oberhang aufweist, der eine Oberschreitung 
der Schiffslange uber ein auf grand revierbedingter 
Langenbeschrankungen zulassiges Mali hinaus bedingt. 

Revierbedingte Langenbeschrankungen sind z. B. fur das 
Passieren von Kanalschleusen zu beachten. Seeschiffe, die 
diese Abmessungen einhalten mussen, weisen notwendigerweise 
geringere Nutztragf ahigkeit auf als Schiffe, die fur das 
Passieren der jeweiligen Schif f ahrtstrafie, z. B. des 
Panamakanals, noch zulassige Maximalabmessungen uberschreiten. 
So bedeutet z. B. die Einhaltung der sogenannten „Panamamax - 
Mafie", dafi der Betreiber eines Seeschif fes, das den 
Panamakanal benutzen soil, die wirtschaft lichen Nachteile 
vorbestimmter Grenzen der Nutztragf ahigkeiten des jeweiligen 
Seeschif fes in Kauf nehmen mull. 




Insbesondere bei Passagierschif f en ist die Anzahl der 
mitfuhrbaren Passagiere das wesentliche Kriterium fur 
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen der Reederei. Der 

Passagierkapazitat eines Fahrgastschif f es, insbesondere eines 
gelegentlich auch den Panamakanal oder eine andere 
Schif f ahrtstrafie mit entsprechenden Langenbeschrankungen 
nutzenden Kreuzfahrt schif fes, ist jedoch durch die 
Beschrankung auf zulassige Abmessungen, eine obere Grenze 
gesetzt • 

Eine wirtschaf tlich zweckmaftige Steigerung der 
Passagierkapazitat bei gleichzeitiger Einhaltung der 
revierbedingten Langenbeschrankung, ware zwar moglich durch 
Verminderung der Abmessungen der Kabinen oder sonstiger fur 
die Nutzung durch Passagiere bestimmter Raume. Die Vielzahl 
der Kabinen und damit die Zahl der unterzubringenden 
Passagiere ware dann zwar erhoht, jedoch ergibt sich daraus 
eine Verminderung des Komforts fur den einzelnen Passagier und 
gerade diese Komf ortverminderung kann zu einer sinkenden 
Nachfrage und weniger Reise - Buchungen fur das jeweilige 
Passagierschif f fuhren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Seeschiff so 
zu gestalten, dafi es bei Einhaltung der revierbedingten 
Langenbeschrankungen dennoch hohere Passagierkapazitaten 
aufweist, und zwar insbesondere ohne Verminderung des- auf 
Kreuzfahrtschif f en tiblichen Komforts, den die Passagiere heute 
erwarten bzw. gewohnt sind. 




Diese Aufgabe ist bei einem Seeschiff mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 geldst. Weiterbildungen und vorteilhafte 
Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Erfindungsgemafi ist zum . Zwecke der Erhaltung der 
Nutztragfahigkeit des Seeschiffes der Teil des Oberhanges des 
Vorstevens, der die Oberschreitung der fur den Verkehr auf 
Schif fahrtstraiien mit revierbedingter Langenbeschrankung 
zulassigen Lange des Seeschiffes ausmacht, als wenigstens eine 
bei Bedarf durch Wegklappen, Wegnahme oder dergleichen 
Mafinahme reversibel handhabbare Baueinheit ausgebildet. 

Das erfindungsgemali gestaltete Seeschiff kann eine 
Langenabmessung aufweisen, die zwar das ftir die jeweilige 
SchiffahrtstraJie zulassige Langenmali tiberschreitet , wobei 
jedoch die Passagierkapazitat im Vergleich zu der 
Passagierkapazitat eines die zulassige Schif fslange 
einhaltenden Passagierschif f es, mit Vorteil erhoht ist. 
Insbesondere ist diese Erhohung der Passagierkapazitat 
gegeben, ohne EinschrSnkungen des Komforts fur die Passagiere 
in Kauf zu nehmen. 

Erfindungsgemali wird vor der Einfahrt in eine erste 
Schleuse, z. B. des Panamakanals, der gesamte Teil des 
Oberhangs, der die Oberschreitung des zulassigen LangenmaBes 
des Passagierschif fes ausmacht, weggeklappt oder weggenommen. 
Dies ist moglich, da der Teil als reversibel handhabbare 
Baueinheit ausgebildet ist. 



Nach dem Wegklappen oder der Wegnahme ist das 
Passagierschiff auf die fur den Panamakanal zulassige Lange 
verkurzt. 

Die Ausbildung des Vorstevens als reversibel handhabbare 
Baueinheit kann bereits bei einem Neubau eines 
Passagierschiff s vorgesehen sein. Es ist jedoch mit besonderem 
Vorteil auch moglich, bei bereits in Fahrt befindlichen 
Passagierschiffen nachtraglich eine entsprechende Ausriistung 
vorzunehmen. Solche Passagierschiff e waren dadurch 
nachtraglich geeignet gemacht , Schif fahrt straBen mit 
revierbedingten Langenbeschrankungen, z. B, den Panamakanal, 
befahren zu konnen. Insbesondere ermoglicht die Erfindung 
einem Reeder eines Kreuzfahrt schif fes, die Kapazitat seines 
bereits im Einsatz befindlichen Passagierschiff es nachtraglich 
zu erhohen, indem das Passagierschiff durch ein 
zwischengesetztes Segment, beispielsweise ein in der 
Schif fsmitte zwischengesetztes Segment, verlangert wird. Ein 
derart hinsichtlich der ■ Passagierkapazitat nachtraglich 
verlangertes Passagierschiff wiirde die Zulassigkeit fur das 
Passieren einer Schif fahrtstraile mit revierbedingter 
Langenbeschrankung, z. B. des Panamakanals/ an und fur sich 
verlieren. Durch die erf indungsgemaiie Losung mit der zur 
wahlweisen Verkurzung der Schiffslange reversibel handhabbaren 
Baueinheit ist es jedoch moglich, die durch das 
zwischengesetzte Verlangerungssegment erfolgte Zunahme der 
Langenabmessung durch Wegklappen oder Wegnahme des als 




reversibel handhabbare Baueinheit ausgebildeten Bug - Segments 
auszugleichen bzw. zu kompensieren. 

Der Teil des Oberhanges, der die Oberschreitung der 
zulassigen Lange ausmacht, kann z. B. so weggeklappt werden, 
so dali er auf dem verbleibenden Bereich des Vordecks aufliegt. 
Es ist jedoch auch moglich eine Wegnahme, z. B. mit. einem 
Hebezeug vorzunehmen. Die weggehobene Baueinheit kann mit dem 
Hebezeug ebenfalls, z. B. auf dem verbleibenden Vordeck, 
abgelegt werden. 

Beispielsweise kann ein an Land stehender Kran vor dem 
Einlaufen in eine erste Schleuse, z. B. des Panama kanals, die 
gegebenenfalls bereits vom Rumpf geloste Baueinheit abheben 
und auf dem Vordeck ablegen, so- dali das Seeschiff die 
Baueinheit wahrend der Passage durch den Panamakanal mitfiihrt. 
Nach der Kanaldurchf ahrt kann die mitgefuhrte Baueinheit mit 
Hilfe eines geeigneten Hebezeugs wieder in den Vorsteven des 
Seeschiffes eingesetzt werden. 

Die handhabbare Baueinheit ist ein Bug - Segment , welches 
in den Schiffsrumpf so eingepaiit ist, daii die den Fall des 
Vorstevens ausmachenden Vorderkanten von Vorsteven des Rumpfes 
und Bug - Segment, sowie die Flachen des Segments und der die 
Bordwand bildenden AuJJenhaut in der Normalstellung, in welcher 
die Oberschreitung der fur das Passieren der jeweiligen 
SchiffahrtstraGe, z. B. des Panamakanals, zulassigen 
Schiffslange gegeben ist, miteinander fluchten. Sobald die 
Baueinheit zwecks Verminderung der Schiffslange weggenommen 




Oder weggeklappt ist, besteht der Vorsteven nur noch aus dem 
im Schif fsrumpf integrierten Vorstevenabschnitt . Erst dann, 
wenn das Segment wieder in den Schif fsrumpf eingepafit ist, 
also nach der Wegnahme oder Wegklappung wieder in der 
Normalstellung sitzt, bilden die Vorderkanten von Vorsteven 
und eingesetztem Bug - Segment eine der Flucht des Vorstevens 
entsprechende Linie, d. h. auch die erf indungsgemaJJe 
Baueinheit, das Bug - Segment, ist dann wieder voll in den 
Schif fsrumpf integriert . 

Das mit der erf indungsgemafien . Baueinheit gestaltete 
Seeschiff zeichnet sich mit Vorteil auch noch dadurch aus, dafl 
es im Bereich seiner der handhabbaren Baueinheit zugekehrten 
Seite wenigstens ein den ■ Schiffsrumpf verschliefiendes 
Querschott, aufweist. Daraus ergibt sich, dafi der Schiffsrumpf 
bzw. das erf indungsgemafie Seeschiff auch nach Wegklappen oder 
Abnehmen der ■ handhabbaren Baueinheit absolut seetauglich 
bleibt. Selbst dann, wenh die Baueinheit nicht an das 
Seeschiff angesetzt ist, verliert dieses nicht seine 
Seetauglichkeit. Ein Passagierschif f konnte somit auch ohne 
die vorgesetzte Baueinheit ohne weiteres Atlantikreisen 
ausfiihren; denn das Querschott ist in seine Aufienhaut 
integriert . 

Urn die Baueinheit zwecks Wegnahme handhaben zu konnen, ist 
sie mit Beschlagen zum Ansetzen von Lastauf nahmemitteln 
entsprechender Hebezeuge ausgeriistet . Geeignete Beschlage 
konnen z. B. Kranosen sein. 




1st die Baueinheit wegklappbar ausgebildet, konnen fur das 
Wegklappen betatigbare Arbeitszylinder vorgesehen sein, die 
auch auf entsprechende Lenkgestange wirken konnen, uber welche 
die Klappbewegung der Baueinheit bewirkt wird. 

Die Baueinheit und der Schif f srumpf sind vorzugsweise mit 
gegenseitig in Wirkverbindung bringbaren Verriegelungsmitteln 
ausgerustet. Mit den Verriegelungsmitteln kann die Baueinheit 
mit dem Schif fsrumpf in der Normalstellung, in der die 
Baueinheit in den Bug bzw. in den Vorsteven integriert ist, 
sicher gehalten sein. 

Die Verriegeiungsmittel konnen mit wahlweise betatigbaren 
Fernsteuerungen ausgerustet sein, die beispielsweise von* der 
Brucke des Seeschiffes aus bedient werden konnen, urn das 
Wegklappen oder Wegnehmen einzuleiten bzw. nach dem erneuten 
Einsetzen der Baueinheit wieder eine Sicherung zu bewirken. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, aus dejn sich 
weitere erf inderische Merkmale ergeben, ist in der Zeichnung 
dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 den vorderen Teil eines Seeschiffes in 
der Seitenansicht, und 

Fig. 2 den vorderen Teil eines Seeschiffes 
gemali Fig. 1, jedoch mit erfindungs- 
gemafi weggeklappter, hier zuruckge- 
klappter bzw. angelegter Bugspitze. 



Fig. 1 zeigt den vorderen Teil eines Passagierschif f es in 
der Seitenansicht. Der Rumpf 1 des Passagierschif fes weist 
einen iiberwasserseitigen Oberhang auf, d. h. die Vorderkante 2 
des Vorstevens 3 verlauft mit dem hier sichtbaren Fall von der 
Bugspitze 4 des Schif f srumpf es 1 schrag nach hinten und unten 
bis zum Obergang in den Unterwasserteil 5 des Schif f srumpf es 
1 . Von der Bugspitze 4 bis zum auBersten Ende des hier nicht 
sichtbaren Hecks eines Schiffs wird die Schiffslange gemessen, 
die nicht tiber ein fur eine Schif fahrtstraBe mit 
revierbedingter Langenbeschrankung, wie z. B. den Panamakanal,' 
zulassiges Mali hinausgehen darf, Im Ausf iihrungsbei spiel gemaB 
Fig. 1 ist durch den Oberhang des Vorstevens eine 
Oberschreitung der Schiffslange tiber das zulassige MaB 
bedingt. Diese Oberschreitung entspricht dem MaB zwischen dem 
vordersten Endpunkt 6 des unter Wasser befindlichen Wulstbugs 
7 und der Bugspitze 4. 

Das hier dargestellte Passagierschif f zeichnet sich aus 
durch die Ausgestaltung des die Oberschreitung ausmachenden 
Teils des Oberhanges des Vorstevens 3 als wenigstens eine bei 
Bedarf durch Wegklappung, Abnahme oder dergleichen MaBnahme 
handhabbare Baueinheit 8 . 

Die Baueinheit 8 tragt einen Klappmast 9 fur das Vorstag 

10. 

In Fig. 2 ist der vordere Teil des Passagierschif fes 
dargestellt, wobei gegenuber Fig. 1 nunmehr die Baueinheit 8 




in einer zuriickgeklappten Stellung dargestellt ist. Die 
Baueinheit 8 ist urn Gelenke, die eine waagerechte Achse 11 
definieren, mittels nicht weiter dargestellter Antriebsmittel, 
wie beispielsweise Hydraulikzylinder und Gestange, in die hier 
gezeigte Stellung zuriickklappbar . Das Vorstag 10 wird fur die 
Zeit der Passage der jeweiligen Schif f ahrtstrafie, z. B. des 
Panamakanals, demontiert und der Klappmast 9 wird gelegt. 

Fig. 2 verdeutlicht, daB durch das Zuruckklappen der 
Baueinheit 8 urn die waagerechte Achse 11 eine Verkiirzung der 
Schiffslange erfolgt ist, und zwar auf eine Schif fslange, die 
den aufgrund von revierbedingten Langenbeschrankungen noch 
zulassigen Abmessungen entspricht. 
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Patentanspruche : 



1^ Seeschiff, insbesondere Passagierschif f , dessen Rumpf 
wenigstens einen uberwasserseitigen Qberhang aufweist, der 
eine Oberschreitung der Schiffslange uber ein aufgrund von 
revierbedingten Langenbeschrankungen zulassiges Mali . hinaus 
bedingt, 

dadurch gekennzeic'hnet, 

dafi zum Zwecke der Erhaltung der Nutztragf ahigkeit des 
Seeschiffes, der die- Oberschreitung ausmachende Teil des 
Uberhanges des Vorstevens (3) als wenigstens eine bei Bedarf 
durch eine Mafinahme, wie Wegklappen, Wegnahme oder 
dergleichen, reversibel handhabbare Baueinheit (8) ausgebildet 
ist. 



Seeschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet r dali 
die handhabbare Baueinheit (8) als Bug - Segment ausgebildet 
ist. 



2L Seeschiff nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Bug - Segment derart in den Schiffsrumpf (1) eingepafit 
ist, daft die den Fall des Vor Stevens (3) ausmachenden 
Vorderkanten (2) von Vorsteven (3) und als Bug - Segment 
vorliegender Baueinheit (8) sowie die Flachen der Baueinheit 
(8) und der die Bordwand bildenden Auftenhaut in der 
Normals tellung, in welcher die Oberschreitung der 
revierbedingten Langenbeschrankung gegeben ist, miteinander 
fluchten. 

4^ Seeschiff nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft es im Bereich seiner der handhabbaren 
Baueinheit (8) zugekehrten Seite wenigstens ein den 
Schiffsrumpf (1) verschlieftendes Querschott (12) aufweist. 

5^ Seeschiff nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Querschott (12) in die Auftenhaut des Schif f srumpf es (1) 
integriert ist. 

6^ Seeschiff nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Baueinheit (8) mit Beschlagen 
zum Ansetzen von Lastauf nahmemitteln entsprechender Hebezeuge 
ausgerustet ist. 



2j_ Seeschiff nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi fiir das Wegklappen der Baueinheit (8) 
betatigbare Arbeitszylinder vorgesehen sind. 

8^ Seeschiff nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daJi die Baueinheit (8) und der 
Schiffsrumpf (1) mat gegenseitig in Wirkverbindung bringbaren 
Verriegelungsmitteln ausgerustet sind. 

9^' Seeschiff nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Verriegelungsmittel wahlweise betatigbar sind, und daii 
eine Fernsteuerung fur die Betatigung vorgesehen ist. 




Fig 1 



Fig . 2 
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